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INFORMATIONS]

Nos reunions

e
c.F.c._L Samedi 195 décembre & 14n30

Yecole Zommunale d= 1'alliance

Rue de 1'Alliuznce EQUDENG GCEGXNT =L
(Y neures: Programme de [&8te avsc la pro
¥APEUR ET ETINCELLES: un magnifiqu= fils 37°F iy
5:'"?3?6?3%:\73”5'}:0 Livrées aux "Migunr ccaeu pat
LE MASTROU: un peu de scleil ard-ecaciaz en  « noias d':
M. PANIVO FASSE TOUJCURT: 1z meeiurits muv en.

THE RAILROADER: le dernier film 4= Buster hLEATON S.i, %o
Jaurs sans suurlre travercge le CANADA 1'£+0 &: Cuest sor
une minuscual dralsine

Bt en Tin de programse, pour les cinsphile:

AVEC BUSTER KEATON: un des derniers s portages s'r ce grun

com=dien realiseé au cours du tournags de TYE

a4
nous mentre aus=l les diticultés du *ocernagse.,
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g Touse [es veniradis de 19430 4 22400 <

Ycole Comrpunszle de 1'Alliance HUTTDENT T ZoMTL3
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-Construction du

~Jervice documentiat:

~dervice aspunna, aves catalogue des jpiéces détacnh:
Le MARXLIN est enfin la'!"!

-Hinlicthégue

1— — —
#—R.M. = Vendredi 21 décembre 1479 > 1uns(Q':
- Lomnle¥e communal 4€ helorsade
Classe du ler Atare— 2 rlace do Eiz Bouc
5001 FELGRAODE - WaMuUR

Au programme: - I'ribune du mndélisme: "L'automatism
des choses simples" |'résentation-animatin:
PAr jw. A-M. DUCARmIE ( suite )
-Le chemin de 7er du Habodeau ( SENOK-.
ETIVAL : France ) et la visite a1 ¥4V 1«
6 r~tobhre 74 - piae de ;. J=M. WARZLL

Foire Internationale
du Jouet
Nuremberg

Zau 8 Fevnier 1980
7 au 13 Fevri
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iVie des club;[

-

R.M.M.

 Ccfpspaiaie o

- AU conrs de 1a réurnion de Janvier 14980 se tiendra ) 'Accem-

bl ée générale statutaire du K.il.M. avec :
1)Apnrotation des comptes pour l'exercice 79

2) Election d¢
Suivant les statuts R.v .M.,

+t rééligibles:

pair)

SOit If.lhlo

2 memhres du comité .
sont démissionnaires d'office
le Vice-Président et le Senrétaire
Rogfer MOSSEHAY et Jean-Marie

(arme:

WARZLE .

Les membres candidats aux postes du corité K.M.M. pruven:

envoyer leur candidature avant le 31 décembre (G an s¢nr:-
¢ Gembioux,

tariat K.M.M. :

ntieatli
11

Ori

RN .M.
cotisation de membre H.h.M. est pronosée pour 1gol u:
300,-fr pour les membres adultes.

route d

1560

25

-5002 Saint-=5r rve-i

- 150,-fr pour les memhres agés de - 18 ans.

La

cotisation couvre

le

service

annue’

de

rerro-tlas..

Cette cotisaticn neut &tre payée & notre prochaire réuni

au

21 décembre

JuU-0345300-40
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@ n'8tes jad 1ans .avoir ju'il existe ('wutres luby st aEBOClatlon:
1" mateurs 1es shemins ie ‘er: nous tenons .ci L rouM somouniguer La liste
\l

yomplete ie jes (roupements, non-ocempris ien iflr le (.M., ot le ! “. .0,

w1 e rong Nt )en sonnus

A.R.B.A. . 18bl (Association loyale 3elge tes imis des ’hemins le ‘-
are ‘antrale 1000 BRUXELLES
3.7.#. asbl {Groupement belge pour la >romotion et l'exploitation

Touristique du transport Ferroviaire)
Rtte postale 191 4000 LIEGE !

A.L.A.P, asbl (région .iégeoise) Rue Doumier, 49 1300 4NS
1.P,.E.B. asbl (Est de la Beigique) Rue Jardon, 20 48uU0U ViKY LiskS
5.7 3. (région montoise, 3d ie la Sennette, 3 7190  SCAUSH 1NN
Tlub "Ravachol" (modéliame) irand'place, 24 7378  THULIN
A.M,0L. "région lorraine, Rue de la are, o0 579C  ATHUS
Tourail - OFTY (région 1e Tournai) Chée de Lannoy, 75 7503  FROYHENNES

B.7.S. vzw (Belgische Vrienden van de Stoomlokomotimf)
Tan 3arg, 101 9300 AALST

7eBOV (7erenigimg voor Belangstellenden in het Openbaar Vervoer!
Pachthoevelaan, 33 2070 EKEREN

A.M,R.A. (région d'Anvers) Pierre VandeEedenstraat, 43 2T1C HO BOK B
A.M,S.A,C. (région de Gand) Rozier, 44 9000  GENT
l.M.S. "De Geit"™ (région de Lisrre) Zevenbergen, 80 2500  LIEh
MeS.C.M, "De PI1JL" (région de Malines) Busleydenstraat,10 2800 MECHELE:N

TreinGroep Turnhout Steenweg op Zevendonk, 38 2300  TURNHOIP

Trams

AMUTHA asbl (Association pour le Musée du Tramway)
Av d*Jtterbeek, 231 1070 BRUXELLES

MUPDOFKR asbl Rue des P8cheries, 107 Bte 32 116U BRUZR 1

A.S.V.1. asbl (sauvegarde du vicinal) Rue Belliard, 91 1040 BRUXAKG.
Touristiques

Q.F.V.EV. asbl (Mariembourg - Treignes) Rue du Cimetiere, | 63500  &ul.

Tramway Touristique de ]1'Aisne - TTA asbl Rue A. Lambiotte, /% 1030 bull.r



|Voyage | ?

Voyage G.T.F. en angleterre.

FEE R 13-+ St 8 % B-2_+ 1 F-F X B T L ¥ -3

A L'occisien des festivités qui marqueént le 150® anniversaire de 1'ou-
varture de la ligne de Liverpool & Manchester le C.T.F. ge propese d'organiser
gn.voyage en Angleterre,

DATES ¢ du vendredi 23 mai 1980 & 17 H. au mardi 27 mai a 9 H, (Pentecéte)

PHOGRAMIE ¢

1@ Particijution a la reconstitution du concours .de RAINHTLL et au défilé
de locomotives, voitures et wagons o )
Des reproductions en état de marche des "ROCKET", SANS PAREIL", et
"NOVELTY", de Stephenson et neuf voitures des chemins de fer de Liverpoc!
a4 Manchester seront les vedettes du spectacle.
11 y aura aussi un défilé d'environ 35 locomotives & vapeur, diesel et
électrique, de voitures et wagons illustrant 1'histoire des chemins de
fer du début jusqu'a nos jours,
D'sutres activités sont aussi prévues et les meilleures places nous
seront réservées dans les: tribunes.

2° Visite du "National Railway Museum" & York.
Ce musés contient plus de 20 locomotives grandeur nature (vapeur, diesel
et électrique) divers wagons et voitures ainsi que de nombreuses vitrine:
i'exposition.

3¢ Parcours du chemin de fer de RAVENGLASS AND ESKDALE
Sur une distance de 11 KM, le train tracté par une élégante locomotive
34 vapeur de la "R and E.R." remonte la magnifique vallée de 1'Eskdale.
la ligne(voie de 15 pouces) fut ouverte en 1875 pour transporter le
minerai de fer.

4° Parcours du chemin de fer du "THE LAKESIDE AND HAVERTHAITE kATLWAY
Longueur de la ligne t 6 Kii.

59 Visite du STEAMTCWN & CA“NFORTH
27 locomotives a vapeur, dont la plupart en état de marche, provenant
du Royaume=Uni, de France et de 1'Allemagne.

6° Parcours du.chemin de fer de la "WOHRTH VALLEY
Longueur de la ligne: 8 Kif. Cet embranchement de ligne fut construit
en 1867, fermé par la B.R. en 1961 et réouvert en 1968 par la sociéte
d'exploitation. Collection impressionante de matériel roulant dont
30 locomctives & vapeur,

7° Parcours du chemin de fer du Mord de YORKSHIRE
Longueur de laligne : 30 Kil. Ce pittoresque chemin de fer qui traverse
le parc national des NORTH YORK MOORS, fut fermé par la B.R. en 1965
et réouvert en 1973, = I8 locomotives & vapeur et exposition de machines

diesel,

PRIX ¢ adultes : B,20C.Frs, - enfants ¢ 4.500.~Frs.

Ce onrix comprend @

19 Mraversée de 1a linche de Zeebrugge & Zeebrugge sur 1'un des batimer?
de la North Sea Ferries en cabine Standard (Diner et petit déjeuner
compris)

2° logement en aemi-pension (diner, chambre avec bain ei petit—déjeuner
anzlais) & 1'hdotel "The Last Drop Village " & BOLTON.

39 T,u3 les déplacements y compris ceux sur lles réseaux privés, les
places réservies pour le show de Rainhill ainsi que la documentation
sur lea différents chemins de fer.

yer.r s 3 Tarif Jotc=l et suscentible de modifications suite 3 la
~3 ¢u change,

fluctuatinn des




RENSEIGNEMENTS auprés de J. LATERRE Tél : 07I.5I.56.03
68, rue de Marchienne
B. 6II0 MONPIGNY-LE-TILLEUL

INSCRIPTIONS 2 la méme adresse que ci-dessus, le plus t8t possible
i et avant le I2/2/80 |
acompte de 1.200 Frs par personne & verser lors de l'inscriptien

Tout désistement doit #tre signalé 20 jours francs avant le
départ. En cas de désistement passé ce délai, l'acompte resterait
du pour couvrir les frais de renonciation auprés des diverses
compagnies.

PAIEMENT : au compte bancaire n® 260.0088.584. 92 de
Jean laterre & Montigny-le-Tilleul,

Membres du CFC et du RMM qui

passez a Bruxelles, le meilleur

acceuil vous sera réservé a %

cette adresse, réduction de 10% é

par carte de fidélité sur pré- ::;

sentation de votre carte de c:,
=

membre .

Dans les rayons MARKLIN, ROCO, .
FLEICHMANN, JOUEF, LILIPUT, =<
MINITRIX, FALLER, VOLLMER, —
KIBRI et toutes les grandes L:.l‘
marques de jouets... 4§
Mr et Mme VAN DEN STEEN vous :i\

recevrons Rue de Tamines, 25
1060 Bruxelles
TEL 02/537.86.85
(prés de la Barriére de St-Gilles)

JOUETS SCIENTIFIQUES
TRAINS ELECTRIQUES

nux normes internationnles

{
Au Petit Train

G. VANDEVANDEL

Tél. 07/32.682.80 22, Avenue Jules Henin
07/36.33.82 8000 CHARLEROI




MODELISME

ﬁ’our debuter

UN CLIGNCTEUR SIMPLE ET ECONCMIQUE max.: 4C fr. y compris les o ledy
Liste aes composants:

I circuit intégré SN 7425 (dicponibie chauw AL, T, rue du Par.d

2 leds + 2 véisistanees 18080 %w. LA LOUVIEHE - n' - xite pas cher

I condensateur 2504 1d I5V. TANDY )

I rézistance I0C0Q ;W.

I morceau dae plaguette "Montaprint'" & voiles ininterrompues

Four assembler le tout, Je vous conseille un rer & souder de
1

faible puissance i95W 4 rovinte fine genre crazyon. La réalisaticon
de gyuelques soudures d= ¢ilrcuit intdpgré vous remboursera rapidement
la dérense consentie a »+»t achat. Il ne fera pas double emplol

avec un fer plus pu: int vu sa spicificité.,

Schéma théor T

-

14 liviaons & ce 21 7405,
le I est reperé j1ar une
e¢rnicocne ou un ypetit rona

350 14 5“‘ r‘"‘
3 ?“

oo
1

Eiilisation . :tigue

__,.l_

4 h.;-l deosue

Readde=20 %) o |~ b jour sy bes bendles
+ —F 7 : h‘ _k — L4 30 [EN h—m‘—h
M R &~ i i ——t |§:]__
k#" 3 'rU:u % - T 4
( jv-'" (L AL A < g A N O | AT
ov sd § he o™ [ _es T v RV
iy [ 2%
- L";--‘u-\.s . ].|_ %
taeldes por L= L hebde swL v bawde 1
face dessus {sans soudire) face dessous (avec bandes continues

de soudure)
Ne pas oublier de relier 9 et 10,
5 et 4, 2 et 3.
Les deux dioaes clignotent alterns tivement (fréjuence daépendant
de la valeur du condensateur)
Lz SN 7405 e¢st un bon circuit de départ pour un débutant; il
est peu influierncé par des erreurs de branchement.

Ne pzs oublier de relier
sur cette face 1, 6, 135, I1I

L'alimentation est ure 5 V. stabilisée pour CI.

Dans notre proechain numéro, nous décrirons comment réaliser une
vaurellle alimentation ainsi gu'un Cl gui fera du bruit.

En attendant, une pile plate 4,5 V. convient parfaitement.

Derniere minute

e - . n
5 UOMODEL (voir annoece LOCO REVUE) fournit & la demande ur o
2 #83leux HOmw en kit - idiz] POUr une vapeur vicinale CHLH, 83 gasr
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COMPOSITICONS 2 (suite du n9 42)
T rar M. Y. REYNAERT

§2. La transposition en H 0

Introduction

( Nous nous contenterons d’examiner ici le matériel européen & écartement
normal )

Si 1’on désire la stricte reproduction au 1/87 éme, il ne faut jamais perdre
de .ue qu’une voiture moderme de 26,40 M doit approcher le plus possible les
303,45 mm,

Ainsi, les 14 voitures d’une rame inter se logeront a quai sur une distance
de 4,25 M, sans loco(s).

Ajoutez les faisceaux d’entrée et de sortie de gare, ainsi gue le respect des
angles d’aiguilles, sans oublier que les courbes ne peuvent descendre en dessous
d’un rayon correspondant a 150 M réels ( méchante question : guelle est cette
mesure a l’échelle ? )

Beaucoup de place donc, et ceci n’est pas toujours réalisable pour le simple
particulier,

11 lui reste donc socit de se contenter de beaux moddles en vitrine, soit
de compromis,

On veillera toutefois a ne pas mélanger les voitures de longueurs exactes
avec les autres.

Sur le plan pratique, cela signifie que les LILIPUT, Hivarossi, FHANCE=TRAINS
ne devront pas Btre juxtaposées a FLEISCHMANN, Hag, MAHKLIN.
Exemples nullement limitatifs.

ROCO constitue une exception : les voitures de 26,40 \ étant traitees
au 1/100 éme, les autres étant exactes.

ADE, hors classement, vers le haut bien sOr, ne devraient circuler gqu’entre elles.

Dans tous les cas, on évitera quelques gnomités qui ne pourront jamais se
qualifier de compromis :

- envoyer une loco électrique sur un circuit dépourvu de caténaire « « o
— rouler sous caténaire avec une loco électricue panto baisse . . .

- mélanger des locos électriques monorourants en provenance de systimes
différents . . .

- mélanger les époques et les numérotations . . .

- mélanger les wagons marchandises espagnols avec les autres . . .
Seuls les wagons de la société "TRANSFLSA" sont en effet a méme de
circuler sur le continent, cette société possédant le monopaole du
systéme et instalations de changement d’essieux i la frontiere
franco-espagnole.,

£t & propos de marchandises :

- ne pas placer n'importe quel chargement sur n’importe quoi . . .
Guel spectacle désolant de voir des conteneurs de 20, 30, 40 pieds dans
des wagons tombereaux !

- éviter ¢yalement de juxtaposer des wagons "jouet" aver des wagons
"mague Lte"



Si j'étais constructeur . . . W,

A) Locomotive @

En petites seéries, un seul type . . o« 0

Plusieurs versions "caisse" @
— numérotée de 2001 & 2015, livrée verte, tampons voyageurs
- numérotée de 2016 a 2023, livreée verte, tampons marchandises

- numérotée 2024 et 2025, livrée jaune / bleue, tampons marchandises

Plusieurs versions "chassis" :

- Version 2 rails continu

- Version 2 rails continu, avec roues &P 25

— Version 3 rails altematif, avec inversion électronigue,.
Les bogies seraient exacts, tous les essieux moteurs, les pantos corrects,
les crochets courts du type HAG, un ralentit extrme, une vitesse de pointe

correspondant & 160 km/h sous 16 V et enfin un effort au crochet au moins
égal & 210 g, soit la 103 de MARKLIN version 1973 , « &

B) Voitures voyageurs :

Hien gue du belge, et ce qui manque le plus :

Toutes les versions de M1, y comprise la voiture-pilote
Toutes les versions K1 et K2

Voitures couchettes, livrée verte
livrée RAILTOUI bleue & bandes blanches
livrée RATLTOUK brun—-rouge & bandes oranges

Voitures—=lits TEN T2 et T25
Fourgon KIC orange cUR

t 'unique voiture bar-discothéque de 26,40 m ( £1 66 B2 - 70002 - & )
qui en fait est une transformation par CW Nechelen du 35 éme fourgon ci-dessus
Yoiture=restauration, livrée verte "Guffet"

livrée orange EUH

livrée HAILTOUH brun=rouge & bandes oranges

£n numérotation UIC ou ancienne, et avec plusieurs numércs d’ordre suivant
la réalits,

C) Wwagons marchandises :

5 M 0 i Wagon couvert, modéle ancien, au gabarit anglais,
propriétaire : 5té Anglo-HSelge des Ferry-fEoats
version UIC et ancienne numérotation.

Jagori transport de coils, ouvert, a bogies de 3 essieux, UIC

wagon transport de minerai, UIC et ancienne numérotation,
proprietaires : diverses usines ( décalcos )

5 N C b 1 Wwagon kangeetou & poche fixe, a bogies, UIC,
proprietaires : diverses firmes spécialisées

+ assortiment de semi-remorgues + tracteur spécial et rampe

Mok Wagon couvert a parnls mobiles, 2 essieux, UIC, gabarit anglais,
aver deroration "Uritish Rail Through the Continent"




: iagon porte-autos articulé a 3 essieux, UIC,
proprietaires : diverses firmes specialisées, possédant Lo
ponts superieurs mobiles et 1'essieu centreal réellemert ariicu
gt guidé comme sur le modéle reel,

“onciusians

Ui ovous ne ronstruisez pas vos modéles vous—-mBme et que vous désirez roor
"belige", il faudra vous rontenter de rames intemation: les susceptivles de
traverser notre pays.

la plus simple : Saphir époque actuelle, avec comme compusition de base :

¢ beige—=turquoise 2&me rlasse

' rouge-creme T.i 1ére classe

1 restaurant idem

1 rouge—-creme T ! 1ére classe & grandc capacité et rouloir centra:

ou encore Italia Express, (avec double traction exceptiorelle en ?3’53\:
i

d F3 2eme classe

1 FS 1ere classe

1 Fo fourgon

1 ou plusieurs FJ TEN

1 NGB restautant CIWL [ 'a numérotersoi-mBme . ., . )

Peut-8tre guelques Bruxelles—ilidi / Paris nord, au 1/100 ime durs c€ cAS o o o

Les propos d’As et Stuce

As et Stuce ont ce mois-ci rencontré M, A COUTELLIER Aui leur

a fait partde :
Détecteur de présence pour wagons sans éclairage

(pour bloc systeme).

HECETTE
INGREDIENTS FPREPARATION

Pour de nombreux wagons Faire dissoudre le polystyréne
- 25 cmB® de trichlarétyleéne dans le trichlorétyléne, aprés
- 50 cm3 de polystyréne expensé dissolution,ajouter 1la poudre

(Frigolit) de graphite,
~ 2 cuillBres 3 café de poudre

de graphite.

hl

Une goutte & chague essieu isolé suffit pour obtenir 1la
détection des wagons sans éclairage, Laisser sécher une demi heure,
ensuite eSSAYPrecess

PRODUIT GRAPHITE

J

Aien enduire de 1la
jante de la roue & l'axe
afin de créer un contact,

COTE I




Yoo : caneoe du Lol lisnn Do rroviasure I\IE ﬁ_q T
ESSIEU ET VOIE 310

PEEu FP |
pes

Norme impérative Edition 1377
Cotes en mm

Cette norme est le document fondamenial pour la vérification, d'une part des
voies, aziauillages et autres apparells de voie, d'zutre part des roues et es=
sieux. Pour pouvoir €tre rapute conforme aux NEM, un réseau doit, comme son
parc de matériel, répondre a cette norme.

Les cotes prescrites s'écartent de la réduciion du prototype 3 1l'échelle, com=
me le veuleni les meilleures conditions de circulation. I1 a été tenu le plus
grand compie possible des Siandards=!IN2A 83 et 5S4 zinsi que de la Recommanda=
tion=NNRA RP25,

e B
|" H‘l—“

PR = Plan d= roulement.
PR'= Plzn ol se mesurent toutes les
cotes horizontzles dz cette norme.

u TABLEAU DES COTES
. N 1 .
Ecartement G 1) de la voie de l1tessieu de la roue
\
cds | s s x| B [ v 1 p® || p

inz 1 m: . - . .
nominalimaximalfl oot ooy |max |min | msx | min {rin |min |max | max

6,5 6,8 || 5,9 5,2 0,6 | 5,9 | 5,25|1,55|0,41|0,46| 0,6 || 0,1
9 9,3 || 8,4} 7,3} 1,0l0,9 | 8,1 | 7,4 [2,2 |0,5 [0,6 | 0,9 || 0,15
12 12,3 |[ 11,0 10,1 | 1,1|1,0 |11,0 |10,2 [2,4 |0,6 |0,7 | 1,0]]| ¢,2d

16,5 | 15,8 | 15,2 | 14,1 | 1,3[1,2 [15,2 | 14,3 [2,8 |0,7 |€,9 | 1,2 ]| 0,25

22,5 | 22,8 20,9 19,5 | 1,6|1,4 |20,9 |[19,8 |3,5 |0;9 |1,1 | 1,4 || 0,30

32 32,3 | 29,9 |23,0| 2,2{1,6 |22,9 |28,4 |4,7 |1,2 |1,4 | 1,6 ] 0,40
45 45,3 || 41,8 /39,3 | 2,8/2,2 |41,8 |39,8 |5,7 [1,5 |1,7 | 2,2 || 0,50

B .

Obscrvations 1) 2 6) en page 2
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Obeervations: (renvois de la page 1)

1) En alignement on doit s'efforcer de respecter la valeur nominale.

En courbe il pzut y avoir intér&t 3 un certain quéCurif"ﬁﬂt, notamment

potir faciliter lz circulation de véhicules 3 grand empattemcnt rigide.

2) La limite Cmin ne concerne cue la zone critique o le conirerail doit

surer ls oarde au nouchage de la pointe de cosur; elle ne concerne pas,

exemple, les contrereils de maintien en courbes de petits rayons ou de
curité sur les ponts.

3) Ls limite F max, cqui s'applique 3 1'orniére =2u coeur, psut &ire dipiss

as=

€o a

condition d'y prévoir le soulev:iment de la rous roulsnt sur son boudin au

lieu de sa table ce roulement; ailleurs la largesur do l'orniére result
-~
- . . G -S8
- pour les ornieres de pleine voie, de F, = ———5—=

— pour 1'crniére zv conirerail d'aiguillage, de Fo, =G - C,
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mzx pour l'ornifre au cozur autorise l'rVﬂ101:au10w en
lanze d> raaidriels & hauteurs de boudins diversss, Si

aux ecsieux danz lz voie exige 1'élarsissenent !

linmite ¥ rmzx, ou bien le réirécissemeni d2 ""“tab;ﬂ-~ﬂ

ds 1z limize S ming il fzudrsy d'une pert, qu'il n! o
hzeizus moimina D omax - C,1 nm, d'"u‘:e paTt, oue 1l'crniZrz au coo
ne soit pes plus prefonds zue H nin + Cp1 ;. Les ““’1“115 oo yela 2
n B 2 i

e:

5) Lz l:rg2uz &u bandage peut &4<r2 moindre que M nin, pouvu cue solant rons

4 C
o 1'ckoirvation 3) et cu'en outre K euffise 3 sscurasr avac ce

p-ies l2s condilicns Zu recours au roulsmyent sur boudin (izns lvornigr
Sy
Sduite de N gue K + N reste > G maxe

6) I1 2zt permis de chercher & diainuer la hautzur des boudins juszu'a la
duction a l'écnelle, & ¢ ndition qu' il n'y zit pas 38 1Tecourir au rou’
sur boudin dans 1'ecrnitrs au co2uT.
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PETITES ANNONCES

JE VENDS: transfo 2clairage MARKLIN 50 Va 700 trs9 I loco di 'sel
serie 220 MARKLIN 5021 700 frs, un pont tournant JOUEF 1C25 »00 1rs
3'adresser: M. J. GlIRBOUX Rue du E¢puinare, 21 1475 HUOUTAIN LE Val
VYisibie a la procriaine réunion CFC

JE VENDS: FLEISCHMANN 0: I locc tender *vpe GFN 3255

! loco ¢lectrique
559, 2 veitures voyageurs a bogies

z s I & ¢ essieux, + lourgon essieux,
¢ Wuypons tombereau, < citernes, raiis et signaux.
3
m

'adresser M. A. FALAISE, Av. Couverneur Bovesse, 24 bte # 5100 NAMUR
£1: OB1f30.47.53

TOLLES T ONNETRS Y

e veriis o V0T OFRRART MARKLIN
4074 5000 - 3059 - 3086 (tender 3 essieux) - 3093 - 451 _ Lgpp* _
Ge0h* - Ai0ge L6 - 4634 - Lk - 166G
outer re: r firences =ont supprim e du catulogue et sornt abrolument
15 YE crauf r ent'trts bon état mais syt

circul’ tris peu)

c-!Sb;};. hO95 - 3707y, L61t . 295fr, 4522 100fr, 4619 - 195¢p

: 3398’4:

Faire of Fre par f-rit ou par t 1 phone
Mon~ieur Mirne! Broignier, Rue de la Victeire e (Rte 9) 1060 Bruxelles
Pel 02/° 35, it _Lg

2 BOITE & FUMEE... LDL2D

Vous ¥ TROUVEREZ @

MABKLIN KIBFT
JOUEF VOLLM:
FLEISTHMANN FALLES
TRIX NOUVEAUTES EN LI3RAIRiK: PEEISCR

e —n @ — — ayer

CLECTHOTHIEN ] B ) i BUSEH
“Les Trains" (CGuide en images) CIKING
"Regards sur la Vapeur"

Les petits Trains dans leur enfance
"Vapeur plein Cap"

"Les L‘ranways vicinzux a 2x1 Nord"
"jLes Trumway: vicinaux & Bxl Sud"

. 2
jzkﬁoél cté}zaﬂb4zat
117, Ohauss®e de Truxelles - 6047 JUMET - Tel : 171 / 35 15 4&
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SUGGESTIONS POUR LES MODELISTES BELGES

ET POUR TOUS CEUX QUI AIMENT "JOUER AU TRAIN”,..

Jusqu'ici, le marché belge a été assez peu gdté par les firmes de trains minia-

tures, méme s'il n'est plus tout & fait ignoré.

Marché trop restreint, dit-on. Mais quand on voit ce dont disposent aujourd'hui

nos amis néerlandais ou méme luxembourgeois !

Choix difficile d'un modéle "rentable®? Sans doute. C'’est pourguoi je me permets
de lancer quelques suggestions qui, peut-8tre...

QUELLE EPOQUE : la vapeur ou aujourd'hui ?

Il en faut pour tous les goiits, il faut satisfaire les "anciens" comme lés "mo-
dernes”. Il faut pouvoir vendre aux modélistes comme aux débutants. Il reste
donc & choisir systématiquement une époque intermédiaire.

QUEL TYPE DE MATERIEL ? Le prestige des grands trains ? Pourquoi pas ces 90 X%
de trains sans gloire qui sont le paysage ferroviaire de chez nous ?

lére PROPOSITION : UNE AUTOMOTRICE DOUBLE DE 1962 (en livrée actuelle).

Sans anachronisme, elle peut croiser des "vapeur®" des types 16, 26, 29, 40, 50,
53, 58, 64, 81, 93, 97, 98, et, & la rigueur, des types 1, 7 et 12. (EBncore
faut-il les avoir!) Elle peut tout aussi bien assurer la correspondance avec un
express composé de voitures I 6 "Eurofima® et tracté par la future 16 de chez
Mdrklin. Rendons-lui le 2e pantographe, et l'ancienne immatriculation (quoi de
plus facile!), et nous satisfaisons les "anciens". Avec un panto unijambiste et
de menus détails, nous obtenons les versions plus récentes. Il est méme possi-
ble de réaliser une rame SABENA. Un modéle de base pour 200 unités sur le ré-
seau belge. Ce ne serait jamais un exemplaire, mais plusieurs qui circuleraient
sur chaque réseau. Enfin la vraie atmosphére SNCB!

Roco a bien offert une automotrice & 2 éléments & nos voisins du nord, pourguoi
pas une AM belge ? Et une version sans moteur, pour constituer des rames plus
importantes ? Il y a un marché, Et nous savons que c'est le seul argument qui

pése...

2é&me PROPOSITION : UNE VAPEUR *PASSE-PARTOUT", LA 29.013.

Pour beaucoup, Flamands comme Wallons, c'est le dernier type connu. Semi-direct,
omnibus, marchandises, simple ou double traction : on peut la mettre & toutes
les sauces, de 1946 & aujourd'hui, y compris le spécial GTF ou BVS qui ne sera
pas anachronique. Avec la 29, il y aurait enfin sur les réseaux autre chose gue
le matériel allemand "armistice". Auprés des modélistes comme des enfants, il y
a 13 aussi un marché., (Elle est méme connue a 1'étranger.)

Roco, Jouef et Rivarossi disposent déja d'un chassis de tender moteur aux entra=-
xes corrects. C'est déja ga...

3éme PROPOSITION : DES VOITURES DE SERVICE INTERIEUR.K.

M2 ? On a déja les Lima. Ca vaut ce que ga vaut, mais ga existe.

M1 ? Pourquoi pas ? Une A-B et une B-D (évent. pilote) par exemple...

K1 ? Une voiture de 2e (ex-3e) & 11 compartiments et une voiture de le-fourgon a
la silhouette caractéristique. Un modéliste moyen pourrait en tirer les autres
modéles (A-B, B-D, ou K3). Les voitures K d'avant-guerre circulent encore un peu
partout, derriére & peu prés tous les types de locos, y compris la 29.013.

Jouef et Roco disposent déja des bogies et des aérateurs...

Je ne doute pas qu'on puisse faire un tas d'autres propositions alléchantes
(type 10, type 16, autorail Brossel, etc...), mais il me semble que celles-ci
offriraient aux constructeurs les meilleures perspectives de vente, et que, par
conséquent, elles auraient plus de chance d'aboutir.

Ce que je souhaite, c'est d'ouvrir un débat, qu'on en parle autour de soi, dans
les clubs, et qu'on puisse un jour faire, au nom du plus grand nombre, des pro-
positions réalistes aux firmes commerciales.

A.-M. DUCARME R.M.M.



SIGNALISATION ET AUTOMATISMES : UN RELAIS BISTABLE A BON MARCHE.

Pour la majorité des ferrovipathes, 1'automatisation et la signalisation du ré-
scau passent par l'utilisation des relais des grandes marques : Fleischmann,
Marklin, Jouef, Arnold, Berliner. Les schémas fournis avec ces appareils sont
faciles 4 comprendre et rendent beaucoup de services aux débutants.
Malheurcusement, ces appareils sont souvent hors de prix, surtout si on entend
les multiplier.

[l existe cependant une solution simple et ¢conomique : remplacer les relais

bistables par des relals classiques. Le schéma ci-dessous permet de réaliser

un bistable & partir d'un relais classique tel qu'on en trouve chez les four-
nisseurs de matériel électrique et électronique.

Le relais classique n'est excité que tant que du courant passe dans sa bobine.
I1, ne convient donc pas, tel quel, pour une signalisation par pédales ou ILS
(Ferro Flash n” 42) .

On doit utiliser un de ses propres contacts pour le maintenir excité une fois
que l'impulsion de commande 3 cessé. Pour le faire retomber, il faudra shunter
ce voutact (e'ost 4 dire faire passev le courant par un rvaccourci) au moyen
d'une autre pfdale cu d'un autre ILS.

R lafone 42V
P — 7 S - W
i s aubady I anipow e -
Fed 1 | i o
S -i.’- -
1y 2_ - LS

" _m"_____JAR\kaT? Ped 2

relais 12V = oinverseurs. A“Jx\ﬁ I[.L.S. Tandy 275-1610
ZETTLER AZE 31-125-1 I prix: 10 pour 98 F.
(Cotubes KL 30) s

spiws Gaviren 250 F 5 1nverseurs {2 représentés) restent dis-
1X: en an <o .

N\+\‘ ponibles pour diverse: fonctions,

Un véhicule muni d'un aimant passe sur Ped.l et ferme le circuit. Le relais est
aliments brid¢voment et le contacl /-] est établi, alimentant la bobine du relais
21 permancncos . in obtienl ainsl une premiére position stable au départ d'une
impulsicn.

Le véhicule pusse ensuite sur Ped.2 et ferme un autre circuit par lequel le cou-
rant passera sans résistance; 1l n'y aura plus de tension aux bornes du relais et
celui-ci retombe. C'est le deuxiéme état stable.

Il est nécessaire d'introduire une résistance en série avec le montage, pour évi-
ter un court o ireult rranc qui détruirait vite le second ILS. Cette résistance
peut trés hien 8tre une ampoule miniature (12320 Volt) qui permettra un contrble
visue! de la position du relais (canton occupé, relais excité, lampe allumée).

e matericl ost peu gourmand; les intensités sont faibles, ce qui permet d'uti-
liser de petits [LS bon marché.

Un poutl évidemment utiliser d'autres tensions (24 ou 48 V) ou du courant alter-
Latlt, a4 condot con de cholsit les éléments en conséquence.

CADRES DE FENETRES POUR VOITURES DE 2E CLASSE EN HO,

“notour tout béte @ odvux agrafes juxtaposées ! Les 24/6 conviennent pour auto-
rail siturvs e Z2e classe, etc.
Siege el tastidienx de mise en forme !

A.M.D.
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DIOR A MLA

Sans conteste, la qualité était au rendez-vous ce samedi 24 novembre.

I1 était difficile de départager vu la différence entre les moyens de
réalisation.

Aprés un vote, M. J. VANDORMAEL emporta le premier prix de ce cogpcours:
son oeuvre -l'annexe d'une exploitation miniére- était 1'exemple mé&me

de "kitbashing" et de "weathering". Traduction: assemblage de kits
différents et patine de l'ensemble obtenu. 1le résultat était digne

des photos paraissant habituellemnt dans les revues anglo-saxonness
Toutes nos félicitations & M. VANDORMAEL et & son épouse qui, parait-il,
patina beaucoup.

Le deuxiéme prix alla & M. P. COPPIETERS pour une réalisation semblable
(exploitation miniére) mais toute différente. M. COPPIETERS est, il
faut le dire, parti de...rien: quelques feuilles de carton, de la ficelle
qui, sous ses doigts, sont devenus b&timents industriels et chassis &
molette. Le manque de relief -vu de prés- 1l'a sans doute défavorisé
dans notre compétition et nous regrettons beaucoup de ne pas avoir

prévu deux catégories dans notre réglement ce qui nous aurait permis

de placer cette réalisation & sa juste valeur.

Toutes nos félieitations a M. COPPIETERS

Nous les engageons maintenant & nous décrire dans un prowhain bulletin
leurs principes de réalisation pour le plus grand profit de tous nos
membres: a vos plumes!
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En guise d'éditorial Extrait de l'exposé de Monsieur Bronchart,

Administrateur délégué de la société
B.N, = Constructions Ferroviaires et Métalliques
lors de la présentation des voitures M 4 - S.N.C.B.

"Au moment ol 1l'on se préoccupe avec anxiété de l'avenir des approvisionnements
énergétiques, il est opportun de rappeler que les tMIpOa %q'x;% t Pe environ
15 % des besoins totaux (contre 25 % aux USA) et que les communications Inter-
city interviennent pour plus de 50 % dans le total de ces besoins. Or, il est

adnis que 1a consommation d'énergie pour le transport par route est de 2,5 fois

plug élevée gue celle par la voie ferroviaire. Ce dernier mode présente donc un

avantage appréciable en ce qui concerne les économiees d'énergie, tout en assu-

rant un meilleur confort et une sécurité a toute épreuve.

C'est donc & juste titre que la CEE s'appr8te & présenter au Conseil des Minis-
tres des transports un plan européen de 20 ans portant sur 1 milliard de % par
an et parmi lequel figure le tunnel ferroviaire sous la Manche dont la réalisa-
tion semble maintenant aoquise & la suite du revirement intervenu au niveau des
autorités francaises et anglaises. Ce projet est de nature i assurer d'impor-
tantes retombdes A 1l'industrie belge.

Une deuxiéme considération reléve de 1l'évolution future de la technique en ma-
tidre de transport ferroviaire. Nous sommes convaincus que beaucoup de progrés
sont encore possibles, notamment dans le domaine de 1'alldgement du poids par

le recours & des matériaux légers, par 1l'application de 1'électronique, de 1'
introduction des moteurs & courant triphasé, etc,.

A cet égard, je voudrais conclure par une note de confiance renouvelée dans la
capacité d'innovation de nos bureaux d'études, de nos techniciens et de nos tra-
vailleurs., Au méme titre que nous avons fait une belle percée dans le domaine
des transports urbains avec une large ouverture sur les marchés extérieurs, nous
devons nous orienter vers une semblable action dans le domaine du transport fer-
roviaire car l'avenir appartient & ceux qui osent et qui ont la volonté d'anti-

ciper,”

N,B.: Le plan européen, de 20 ans dont il est question ci-avant, traite entre-
autres pour la Belgique, de lignes & grande vitesse de ;
Amsterdam & Strasbourg via Bruxelles
Bruxelles & K8ln
Bruxelles & Paris/tunnel sous la Manche - lLondres .

F —
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Abréviations courantes & la S.N.C.B.

HL
HLE

HLDE
HLDH

locomotive HT - tender

locomotive électrique

locomotive diesel & transmission électrique (en général : loco de ligne)
locomotive diesel & transmission hydraulique (en général : loco de manoeuvres)

anciennement : HLZ - locomotive diesel de ligne

ATD
ATE

HLR = locomotive diesel de manoceuvres
automotrice électrique AR = autorail diesel
voiture (2 voyageurs) HG - wagon (& marchandises)

atelier de traction diesel ; ex.: Haine-St-Pierre, Ronet, etc...
atelier de traction électrique ; ex.: Bruxelles Midi, Oostende

ATS/D - atelier de traction diesel subordonné ; ex.: Ath, Gouvy, Montzen, etc...
ATS/E - atelier de traction électrique subordonné ; ex.: Kinkempois, Ronet, etc...

les ateliers od 1'on traite aussi bien la traction diesel et électrique, ont en
principe la partie électrique comme subordonnée,

ADMT = abri de matériel de traction ; ex.: Jemelle, Tournai, Walcourt, etc...
DCD - dép8t de conducteur de traction diesel ; ex,.: Chitelineau, Ottignies, etc...
DCE - dép8t de conducteur de traction électrique ; ex.: Mons, Namur, etc...

en général dans les grosses gares électrifiées(b.s,)
AC - atelier central ; ex.: Cuesmes, Gentbrugge, lLuttre, Mechelen, Salzinnes,
CHV - atelier d'entretien de voitures ; ex.: Mons, Oostende, Schaerbeek lauven
CHW - atelier d'entretien de wagons ; ex.: Ronet, Saint-Chislain, etc...
PE = poste d'entretien de voitures ; ex.: Haine-Saint-Pierre, Namur, etc...
CRR - centre de réparation rapide (wagone); en général, dans toutes les gares de

formation

Quelques ateliers et gares importantes du réseau
FNIM - ANTWERPEN DAM FHS = HASSELT INC = MONCEAU FSR = SCHAERBEEK
ATH = ATH LJ = JEMELLE FMS - MONS MKM - STOCKEM
MBX « BERTRIX NK = KINKEMPOIS GMN -~ MONTZEN FTY = TOURNAI
FBMZ - BRUXELLES MIDI IK = KORTRIJK FNR - NAMUR INC = WALCOURT
FCR « CHARLEROI SUD MUT -« LATOUR FSD - OOSTENDE
FCL = CHATELINEAU FL = LIEGE GINS FEO = RONET
FVY - GOUVY ™ - MECHELEN FGH = St=GHISLAIN
GT - HAINE-St=PIERRE FKR - MERELBEKE FAZ = SALZINNES

Conservez-moil précieusement, je vous serviral dans les prochains "FERRO-FLASH"

f — #
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CORRIGENDA

1°) "Ferro-Flash" n° 36 - page R8 = fiche loco Etat-Belge type 5

Les 37 HL type 5 E-B. ont été construites en 1880 et 1881, et non en 1885 .

2°) "Ferro-Flash" n°® 38 - page R3

Acoident de Kexrmt (Hasselt) en 1978, il s'agit de la HLDE 5176 et non de la
5175.

Notons que la motorisation a été récupérée pour la transformation de la 5001
en HLDE de la série 51 .

3*) "Ferro-Flash" n°® 38 - page R22 -~ fiche descriptive looo type 12
Celle-=ci comporte plusieurs anomalies :

= Date de construction. Les six HL ont été fournies d'avril 2 juillet 1930.
Les plaques de constructeur du Consortium étaient au millésime de 1939 .,

« HT type 19. Ces tenders n'ont pas été "construits" avec les HL, Ils pro-
viennent de la transformation par AC Mechelen de six HT type 18 .

- Vitesse maximum permise. 140 km/h, la ligne 50A n'était pas et n'est pas
encore équipée pour des vitesses supérieures. Les 160 km/h avaient &té
envisagés comme objectif lointain éventuel. Projet arr8té par la guerre

4°) "Ferro-Flash" n° 40 - page R7 &t R8 = SNCB Rétro
= I1 manque le type 93 & Saint-Ghislain .

= Type 50. Ni AC Mechelen, ni AC Salsinnes ne possédaient de ces machines
en 1939, La répartition des cinqg machines subsistantes était la suivante:

AC Gentbrugge : 2 HL (5000 et 5002)
AC Leuven @ 1 HL (5001)
AC Iattre : 2 HL (5003 et 5004)

5°) "Ferro-Flash* n° 41 - page R17 - fiche descriptive AR type 551

L'effectif de 34 unités se rapporte & une situation dressée pendant la pério-
de des réformes progressives de ce matériel. Il est bien entendu qu'il a été
construit 56 AR type 551.

Pour rappel, le 551,48 eat conservé & 1'ADMT Tournai en vue d'un futur musée
des chemins de fer. Notons également que le service ES Caténaire a utilisé 12
de ces engins pour l'entretien des caténaires. Ils furent cédés au service ES
par le service M dans les années 50 et étaient numérotés de ES 301 a 312, Ils
sont actuellement en cours de réforme. Au début de 1978 (25/01/78), le service
du matériel a récupéré 1'AR ES 308, pour assurer & Bertrix le remplacement du
551.48, Aprés avoir regu un moteur entidrement révisé, il a retrouvé son ancien
numeéro 551,26. Cet engin sert aux manutentions et manoeuvres de bogies des au~
torails série 43 entretenus par 1'ATS/D MBX .

R. H. et H. lIh .

F— F

-
-
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1°) Grues de relevage des trains de secours

L'effectif est le suivant 3 PSR - diesel = 55t
FEQ = diesel - 55t
FNIM - diesel - 55t
FKR = vapeur - 35t ex. FNDM
NK = vapeur = 35t
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L'ancienne grue vapeur de 20 tonnes de puissance de relevage est maintenant
garée & Leuven pour le futur musée , ex. FKR .

2°) Matériel moteur

A) Automotrices

Au ler décembre de cette année, la répartition de l'entretien des AM sera
profondément modifiée., Ci-aprés, nous dressons sous forme de tableau, un

état comparatif de cette répartition.

ex. type numéros ateliers d'entretien
au 01/01/79 au 01/12/79
1950 010, 011, 013 & 020, FSR FSR
022 & 034
1953 035 & 049 FSR FSR
1954 051 a 128 NK NK
1956 129 & 150 NK FSD
1962 151, 153 & 210 FSD NK
1963 211 & 250 MKM MEM
1965 251 & 270 MKM NK
1955 502 & 525, 527 & 539 NK FSD
1966 601 & 640 FSD MEM
1970 641 & 655, 657 & 664 FSD MEM
1970 th. 665 & 676 FSR FSR
1973 th. 677 a 706 FSR PSD
1974 th, 707 & 730 FSR PSD
1978 th. 731 a 756 a4 fournir PSR
1979 th. 757 & 782 en commande 4 fournir
1975 qu. 801 a 820 FSR FSR
1976 qu. 821 a 832 FSR PSR
1977 qu. 833 & B44 FSR FSR
Aéroport 851 & 856 PSR FSR
Postes 951 & 958 FSR FSR

Il faut y ajouter les AM Benelux, N° 901 & 904 entretenues par les N.S.

Nous avons ainsi au 01/12/79 les totaux suivants:

a FSR, 64 AM doubles et 44 quadruples, + en période transitoire
les AM type 1978 th. et 1979 th. (garantie)

En mai 1981,

a

[

FSD, 113 AM doubles
NK, 157 AM doubles
MKM, 103 AM doubles

26 AM type 1978 passeront de FSR & MKM
30 AM type 1963 passeront de MKM & FKR .

EN 1982, HAINE-St-PIERRE devrait & son tour recevoir des AM & l'entretien .

NB.: th. = & thyristors
qu. = quadruple
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&+ <o automotrices série 07, tranche 1978, n® 731 & 756 sont actuellement
. ours de livraison;j;

- 13 731 a été effectivement mise en service (exploitation commerciale) le
13/11/79, bien que sa garantie ait pris cours le 16/08/79 et que
cette AM soit sortie des usines BN-CFM de Brugge au début du mois
de juillet de cette année.

. la 732, mise en service et début de garantie le 8/11/79.

- la 733, le 11/11/79.

- les T34 et 735 sont en cours de réception (24/11/79) et devraient &tre
mises en service dans gquelques jours,

la 736 est en attente de sortie des usines de Brugge.

.4 cadence de fourniture par les "BN=CFM" devrait maintenant se poursuiv:e
«t{ se normaliser avec une AM par semaine (), pour arriver 4 mettre en sar-
ce également les 26 AM tranche 1979, n® 757 & 782 pour la fin de 1l'annce
' 180. HRappelons que les chassis et toitures de ces véhicules sont fabriqués

ux usines BN=CPM de Familleureux (ex. CFC, ABR) et les longs pans 2
Nivelles,

4) Locomotives électriques

- Dans le Ferro-=-Flash du mois d'octobre, nous vous entretenions de la renu-
mérotation de la 2504 en 2557 et de la 2557 en 2504, suite & l'accident de
Kapellen (ligne 12) survenu & la 2557.

Nous venons d'apprendre que la caisse de la 2557 accidentée ne serait plus
récupérée, et donc la numérotation ne serait modifiée que de 2504 en 2557
par récupération de la partie électrique, Cette décision laisserait un
trou entre 2503 et 2505.

Nous venons également d'apprendre qu'il existerait un projet pour la mise
4 1'étude d'une nouvelle série de locomotives polycourant,

Il s'agirait de machines tricourant (3,000 V cc¢/25,000 V 50 Hz/15.000 V
16 2/3% Hz),

de type BoBo, similaires aux HLE de la série 27 en commande.
la commande de ces tricourant porterait sur une trentaine d'unités, de fa-
gon premiérement 2 compléter le parc actuel insuffisant (relations avec 1'
Allemagne) et deuxiémement suite aux travaux réalisés par la SNCF pour re-
lever la vitesse 2 180 km/h sur Paris = frontidre belge.

A 1'AC Salzinnes

."6C FAZ verra normalement le passage en grandes révisions en 1980 de:

6 HLE série 26 10 HLDE série 51 4 HLDH série 7c
2 " " 53 T LI
5 " n 55 10 n " 2l
12 " " 62 1 " L -

1 HLDHE série 65

LRV .5 - N -k
E ]
x
o=
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D) Locomotives diesel
~ Les HLDE série 55, de nouvelles diesel & transmission électrique et
chauffage électrique! Déja en 1976, la loco 5540 s'était vue équipée
d'un alternateur en remplacement de la chaudiére Vapor Clarkson en vue

d'assurer le chauffage électrique des rames remorquées i voyageurs.
Quelques mois aprés, la 5542 était équipée de ce m@me systime, mais c'
est maintenant aprés plus de deux ans de mise au point et d'expérimen-
tation que cette installation se généralise. Ainsi, depuis le début de
1979, les HLDE de la série 55 qui passent en révisions & 1'AC FAZ recoi=-
vent automatiquement cet équipement. Il en est ainsi déja pour la 5536
sortie de FAZ en février 79, pour la 5523 en aofit et pour la 5510 le 17
octobre. Le travail est actuellement en cours sur la 5515. Les machines
ainsi équipées sont identifiables & leur livrée par 1l'application d'une
bande peinte en bleu, remplacgant la mince bande verte courant sur le
pourtour de la caisse & hauteur de la ceinture (pour nouvelles livrées)
(bande en bleu,remplacant la mince bande jaune pour livrées type 1970);
elles le sont également par l'absence de boyau de chauffage 4 vapeur sur
1l'avant de ces HLDE, Les 5510, 23, 36, 40 et 42 (bientét 1la 15 en plus)
sont affectées & 1'ADMT de Jemelle, ou elles assurent les trains de voya-
geurs en relation avec la région liégeoise. Les prochains dép8ts qui en
recevront seraient ceux de Gouvy et de Kinkempois, En vue de la mise en
service des voitures M 4 (chauffage électrique uniquement) avant 1'élec—
trification, sur la ligne Bruxelles - Kortrijk, elles pourraient égale-
ment &tre utilisées par 1'ATD de Kortrijk? Cette décision serait amor—
male étant donné que les HLDE série 55 sont équipées du frein rhéostati-

que, bien utile pour les lignes ardennaiaea!

= La fin des 59 ?7 et des 60 ?7?7
D'aprés le tableau de travail de 1'AC FAZ pour l'année prochaine, nous

constatons qu'aucune locomotive diesel de la série 59 ne serailt donc
programmée., Il semblerait donc qu'a partir de 1980, ces HLDE viendraient
progressivement en période d'amortissement. Les dernidres qui seraient
passées en AC FAZ, seraient alors normalement les 5920 de GT et 5938 de
FNIM, Néanmoins, les révisions intermédiaires sont toujours bien prévues
pour B0, avec les 5906, 30, 44, 28 pour le premier semestre et six autres
pour le deuxiéme,

Nous pouvons faire la m@me constatation pour les locos de la série 60;
pas de passage en AC FAZ en 1980;

révisions intermédiaires, premier semestre de 80: 6001, 08, 10, 14, 28,

45, 49, 64, 80, 90
et 91.
deuxiéme semestre: six autres.
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La fin des HLDE de la série 60, 106 unités, dont 1'8ge est inférieur a 20
ans, peut étonner, mais est explicable en fonction des nombreuses avaries
et détresses dont elles sont les victimes (motorisation).

Celle des 53 unités restantes de la série 59 (55 engins au départ, - la
04 et 1la 34) par contre était déja prévisible depuis plusieurs années. la
premidre de ces locomotives fut mise en service en 1954 et c'est apres
Plus de vingt—quatre années de bons, loyaux et intensifs services que 1'
ensemble de ces machines gagnera la retraite.

La fin des 59 donnerait ainsi un éventail intéressant de livrées et d'é-
quipements différents au dé 5t d'Baine-Saint-Pierre:

12 nouvelle livrée a4 bandes vertes sur fond jaune - 5912 avec 555° ph.
- 5920 3
- 59513) sans 3- ph.
- 5948

22 livrée type 1970, bandes jaunes sur fond vert - 5902)( doubles ph.
- 59217, stme o,

- 5905
- 5908( avec doubles

- 5917 phares,

- 5921 éme

- 5922 Sagzaie'

- 5923

- 5935

- 5907)( simples ph.
= 5929 sans Béﬂe

Notons aussi & Merelbeke, ia 5903 qui porte toujours une livrée entidre-
ment verte, avec sur les longs pans une simple ligne jaune 4 la ceinture,
avec de simples phares cerclés de jaune, =t avec le 3ége phare frontal.

3°) Les voitures du type M 4

Le 24 octobre 79, la S.N.C.R. a organisé divers trains spéciaux pour la vi-
site des usines BN - Constructions Ferroviai-es et Métalliques de Manage et
de Brugge, et pour la présentation des nouveliles voitures M 4°
Ces circulations étaient:
HKV 90900 de Bruxelles Nord & Familleureux (Manage) + rame a vide
avec HLE 1503 + 5 HV I6 311
HKV 90901 de (Manage) Familleureux & Brugge via Bruxelles Midi
avec AM quad. 835 + rame a vide

HKV 90902 de Brugge a Bruxelles Nord
avec HLE 1503 + 5 HV "H4 A"
De la sorte, les invités pouvaient se rendre compte des derniéres réalisa-
tions belges en matidre de transport ferroviaire (des voyageurs).
La production des M 4

sont acheminées sur Liége Gins ou Oostende, en vue de leur intégration

se poursuit. A leur sortie d'usines, les voitures

a des rames réguliéres composées actuellement de matériel de type M > -
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Le 18/11/79, six HV M4 A se trouvaient en attente & Lidge Gins.

I1 s'agit des véhicules N° 50 88 19 78 002-6
004=-2
005=9
006~7
008-3
010=6 .

La tare de ces HV est fixée 2 38 tonnes, le poids en charge a4 46 tonnes.

Mise en service de la voiture M 4

Ce matériel de grand confort étant pourvu du seul chauffage électrique,

il sera dés lors = en premiére étape exclusivement, et ultérieurement dans
une trés grande mesure - utilisé sur lignes électriques, qui connaissent
d'ailleurs la circulation voyageurs la plus dense.

La premiére tranche (30 voitures de premiére classe et quelques mois aprés
95 voitures de deuxidme classe) sera affectée a la composition de trains
directs, a4 vitesse élevée et dans des services permettant un parcours kilo-
métrique journalier élevé.

C'est ainsi que la premiére rame pourvue en matériel M4 circulera sur la
relation Welkenraedt - Lidge - Bruxelles - Gent - Oostende. D'autres rames
seront progressivement mises en service sur cette m&me relation, mais aus-—
si sur les lignes Bruxelles - Hasselt - Genk et Bruxelles - Namur - Arlon.

( extrait du communiqué de presse SNCB )
En effet, le 19 novembre, trois HV M
a4 la rame M, assurant les trains

2
N°® 709 - Oostende Th50 = Bruxelles Midi 9h04/08 - Liége Gins 10h21

4 A devaient 8tre intégrées (ont été)
(en bout)

N°® 814 - Liege Gins 14h43 - Brux, M, 15h55/16h00 = Oostende 17h18 .

Dés le début de 1980, la production devrait se poursuivre avec des voitu=

res de deuxiéme classe .

; #

4°) Wagons & 1'exporsation

Il n'est pas courant, pour des wagons, de rejoindre leur destination eux-—
mémes chargés sur d'autres wagons. Mais ceux que nous sommes allés voir
récemment devaient bien y passer: ils sont équipés d'essieux a écartement
de 1m05, nettement inférieur a4 celui de notre réseau.

Gregg d'Europe, constructeur de matériel ferroviaire implanté & Lot (prde
de Halle), fournit aux chemins de fer jordaniens (Aqaba Railway Corpora-
tion) 210 wagons de type Tads, & bogies, & trémies, & déchargement latéral
et toiture basculante. Ces wagons partent pour Anvers d'ou ils quittent le
pays en bateau. On les transporte par chemin de fer, sur wagons plats.

Les wagons jordaniens quittent Anvers par lots de 10 & 30, ce qui nous don-
ne environ une dizaine d'expéditions.

( extrait de"SNCB Information"- bulletin de la Direction Commerciale )

N.B.: Dans le courant du mois d'octobre, on aurait surpris deux espions

a4 la sclde d'Isra¥l; aprés informations, il n'en est rien, il slagis=-

seit de vos serviteurs.

F ——
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ic internationsa!l

Beigique - Allemagne : 50.IX. 79 au 05.7v.00 l

a) aller

b) retour

Jostende i f.0] 1/.50 21.0)

Paris(n.) 17.13 P

Lispe(u.) 1241 ‘L .29 (a‘ 20.46 23059 (e £

s L e 7 9.45 . d\a‘.-jo 2(_;‘56 ‘_-';‘?4{' 0. 50
20.0 2U.53 21 .1 VU U3 S

"()(?19) ’ -
. 20 Ju (b g (c) -4U uL.55 (d) "‘_ AU

anachen Hbf. 20. 42 21952 .44 00, 5¢ 34

Koin Hbf. 21.24 2L03 422 n.4y 4.1h
(¢25) (241) (235) (219) (<9%)

(e)
Légende : (a) veitures vostende-ngbenhavn remises A Liége au 233,

voitures vostende-wurszawa-roskws remises A haclen
eu <41 forme. en cette gnre, en hiver. .
veitures raris-warszawa-roskwa remises & fachen

au <41 torme er cette gare, en hiver.

veitures vestende-namburg remises a sachen au Z3%5.
traction, paer nte 18 (ou 16) jusqu'z Koln [ retour

au <4< ).

(225) "vestende-wien-rxpress" avec wLaB Uostende-roskwa
le jeudi et le samedi, AB Uostende-warszawa.
vestende-verviers acheminant AB el wLAB Uestende-
Kgberhzvn jusqu'a Lidge(u.).

"rord-pxpre. " raris-fpbenhavn acheminant WLAB
Paris-moskwa et 48, Bc Paric-. arszaws
Aachen-rosiva, foraé i Aacli-r service d'hiver,
"auern-txpress" Uostende-bplit anheminarnt s
(lostende~namburg jusqu'a aachen.
Far is-Epbenhavn.

(1Y)
(¢25)

(241)
(219)

als

(235)
i |

Légende :

kachesr Hhf.

04.02 T—Jb?. g

Ug4.10

fl.

=
£
-~
.
IS N
~ N

(¢52) (<18)

(&) Hamburg-Oostiende

(b) Moskwa/warszawa-uostende

(c) Meskwa-Paris(N.)

{d) Kgbenhavn-Costende

(¢1b) avec polycourant belge entre nachen et Oosterde t ma—
chire des 233 Liege-K51ln, 247 ¥oln-Lieg=, 245 Liege-
hachen ).

Jusqu'a Aachern.
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LES AUTORAILS S

) s

- L'auteorail
nouvelle livrée:

1Ine

facves avant;

une npetite bhande
de a30Uus

4905 du service LS
de

le reste de

de Jemelle

larees bandes
1

vient de recevoir
Jaunes décorent leg
autorail reste vert foncéd, avec
Jaune qui fait le tour de ]1'autorszil en-

des fenétres; les chiffres 4905 sont normalisés et

trés petits,

- L'avtorail

49b?-du service oo de Namur reste dans

- 1 _ sSori ancien-
e livree mais & regu pour sa numérotation les grands chiffres
4007 { hauteur: 25 cm) en style de chiffres anciens comme sur
Tes vapeur.

L"I":"J.Lt

LND'IM: page

R6: 5536 non égquipée du chaufia ge

dlectrique.,



rue de Bruxslles, 58,
1390 = ENGHIEN -
Tel., ¢ 02 / 385.22.96

N=-Ho=Hoe=-Hom=0=I=I1IIm

Fleischmann - Roco - Piko = Gutzold - Liliput - Electrotren =-
Trix International = Minitrix - Mehanotehnika = Lima - Jouef =
HAG = Ade = Bemo = Airfix = Rivarossi « AHM = Atlas = Athearn=-
Joe works = Arnold - LGB = Ibertren = fulgurex = Aster =
Merker & Fischer =

TRAMLIAYS
Reco = Lilipd < LGB - Cogtram = Mehanotehnika =

DECORS ACCESSOIRES SIGNAUX LAMPADAIRES FUNICULAIRES TROLLEYBUS
TELEPHERIQUES PERSONNAGES ARBRES ...

Faller = Vero = VYonllmer - Preiser - WUiking = Busch = Jouef =
Lima = Roco = Electrotren - Kibri = Pola - Brawa - Concor =
Hel jan = Herpa = HMB - Sommerfeldt - Cunther = Starlux - 0S5 =
Heki = Sander - Moesmer = Seuthe = Merten = Wiland -~ Merit =
Eko = Jorflan = De Cuyper - Fulgurex ...

RADIOCOMMANDE

Salota ¢ 5 train indépendants sur une mBme voie,

TRANFORMATEURS REGULATEURS

Fleischmann = Jouef - Lima - Trix =« LGB = Arnold - Titan = TYR =
SYSTEME AUTOMATIQUE POUR BOUCLE DE RETOURNEMENT

Polator -

SeN.C.B,

- - =F.. ‘- .

Nombreux modeéles belges de série et transformés
- Type 59 Roco en version 3 rails Marklin =
Signaux = décalcomanies = photos -

REVUES

Rail & Traction - Rail Hobby = Loco Revue = Rail Miniatures Flash -
Rail Magazine = Fleischmann Kurrier - LG8 Depeche = Strassenbahn
Magazine - Lok Magazine - Chemins de Fer Régionaux et Urbains =-...

LIVRES
—y

Nombreux livres ferroviaires frangais,anglais,américains,allemands,
suisses,..
DISQUES

L __—— ]

POSTERS belges de 1a S.N.C.B. et de la S.N.C.V.

e ———— 3

Ouvert de 9 3 12 h et de 14 a3 19 h
Fermé le lundi.

Le dimanche, ouvert de 10 3 13 h,
Carte fidélité,
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Képonse i lensieur Yves neynaert, rue Renkin, 42, 103U BRUXKLLmG 3

les régimes d'echange en trafic marchandises.

1°) négimes 11 et 21 3

11 - wagons plats a begics, de 4U t et plus, BUROP, mais aussi et sur-
teut les wagens (reseau ou privé) éventuellement gérés par INI'ER-
FRIGO. Ils repondent aux exigences du régime d'échanges interna-
tienaux H1V, sont esxploites en cormunauté, mais placés sous un
tarif de lecatien upecial.

21 - wagens RIV -'"réseau''de meins de 40 t et wagons RrRIV -"particulier"
de teut tennage. Le tarif de lecatien est erdinaire.

nn trafic internatienzl, chaque réseau utilisateur d'un wagen ne lui
appartenant pas doit une locatien "erdinaire" eu "spéciale" a l'admi-
nistratien propriétaire. L'équipement d'un véhicule frigerifique par
exemple, justifie une tarificatien spéciale.

2°) Régime 20 :

I1 est inexact d'affirmer jue les wagons de particuliers autres que
frigerifiques regeivent le code <U.

rar ailleurs, il est assez fréquent que des wagens réservés au service
intérieur (significatien du code <0, précisément) scient utilisés en
trafic internatienal peur des prestations bien définies avec reteur im-
médiat. Ces services sent l'ebjet d'accerds particuliers, existant aussi
pour le matériel voyageurs. ninsi, des veitures pertant le code 50 peu-
vent enirer dans la conpesitien des trains spéciaux. C'est le c¢as peur g
le matériel belge afirété par intersoc (rmutualités Chrétiennes) & des-
tinatien de la vuisse par exdmple (périodes de fertas peintes, en trafic
de jeur).

3°) Régime 42 : Cet indice n'est pas repris dans les tableaux internatienaux.
11 s'agirait donc d'une utilisatien locale, avec accerd P.T.T,.-
N.S5. sans deute peur le cas évequé. Signalons d'ailleurs a
ce sujet qu'il est pessible de veir circuler des wagens entre
deux automotirices pestales mP30UU, et que ceux-ci sent (au
meins !) équipés de la cenduite pour le chauffage électrique.
Neus ne disposons pas d'autres précisions.

... @t gquestien :

Dans les notes publides en pages 15 a 17 du n* 42 de "Ferro-Flash",
n'existe-t-1J] puas une certaine contusion a propos de la livrée européenne
orange & bandeau gris clair, dite "C1", attribude a tert su matériel du
train expositien (voitures 51 L8 99 gquut, 35 et 5) et sans doute aussi a
la voiture buffet !("veiture restauration” dans le texte de la page 1)
ayant circulé parmi les voiturs~ vertes du "urand-ducal"™ ?

«ui pourrait feurnir un recensement avec type de livrée uppliqué & cleque
vehicule apte a la restaurat:on a la S.N.C.B., plus prticulierement "buf-
fets" (verts, "nailtour" dat: irg et culsine, nouveaux vehicules, ete Sl s
Merci !
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LES TOURISTIQUES

CFV3V _NOUVEAUTES :

-Le CFVAV a acheté & la SNCB un fourgon ex postal-prussien
34 2 essieux ( fabriqué en 1929) .Ce fourgon portait en Alle-
magne le n° 4237 E - Il a servi 4 Tamines pour le personnel
puis affecté 34 1'ATD- LNC : & ce moment 1& i1 était numéroté
3085-9491021-2 catégorie C - Max. 40 Km/h.

Restauré par les membres bénévoles du CFV3V, ce fourgon accom-
pagné des trois voitures prussiennes a fait un train spécial
Treignes-Mariembourg et retour le samedi 7 juillet 1979 dans
la soirée puis est remonté & Mariembourg HLP tracté par le
tracteur GH69 le dimanche -7 2 1heure du matin.

Depuis cette circulation spécial, il a servi le restant de la
saison 79 comme buvette ouverte aux visiteurs du CFV3V.

-La Glacerie St-Gobain de Franiére vient de céder au CFV3V une
locomotive & vapeur qu'elle avait garée froide sous un hangar
depuis 5 ans. Fabriquée par la " Société de LA MEUSE " en 1928
gous le n°® 3235- c'est une V20 T - son timbre est de 12 Kgr/cm2
elle porte sur son c6té droit la plaque d'immatriculation de
la province de Namur n°® 595 - son foyer est en cuivre.

# ”

AU SERVICE DU MODELISTE -

'LE LUTIN,

17, GALERIE DE L!'ANGE NAMUR 751, 081/71.46.T1

LES PLUS GRANDES MARQUES :

o

TralnS: FIEISCAMANN - ROCO — LILIPUT - ARNOLD RAPIDO =

PIKO = RIVAROSST -

Aviation: GRAUPNER - TENCO - REVELL - MULTIPLEX -

TélécommunicationS: v - moe - wweam -



EN PARCOURANT

e RAIL devce 72:™la signalisal:orn ferrovisire - R Y R O SN L

RAJL MAGAZINE déc. 79: un ecurieux carvice Lrtariy’ 7 ‘ o il e
de Lorruine - les dessertes convertionnlsa - RI » o PO ST S

1l y a 10 ans naissait le RER -*lec Ja! TB de i= T R RN
*Les PE de la Cie du Midi -*Le: losctracteurs MOYSE e Yo burs
métalligues bznlieua Nord{suite} - Relles¥oiel.eun « o
iMDEPENDANT DU RAIL ddc. T79: En jrévicion du wmat- 4 roie iarya-
B&le" avec la Crampton Flaman. - Ameiior-t:on des g4 Ve Waldud Yeuat.
Comment cons*rutre lu malson de ses r8vos HOiotes -~ 1. 1E00 Sugnd =
Superadtail:ugs de voitures Mougel - Tonctiruct:orn o a cname=nu" -
Fourgen 2 essieux FLM du ®iA - *ia loc. Sartne HQr 1o Jocemnodal. -

la ¢“C DB et scn modéle RCCO - L'irdus-rie ferrcwy o frangaise e
le#s rubriqgues habituelles dornt l'évo.i.ition de ls 2on.iruction vajeur
en Allemugne,

Ml LJA;LRBA HNEK nove 79:*Transformation d'uns 0307 <y P B DRY &p
04CT (type &T) au I/220e! - Construct. n d'un ensewb.e¢ urbair {aves
des combinuisons tres réussies de Jouef et Kibri - a nouvellia =212C
Fleiscnmann - un réseau 2u plafond F*ane 150 vapeur vive en EQ!?
MARKLIN MAGAZINE 4/79: numdro trés riche: ®super4d*ail d'un 5K 4] Mar-
klin = . simulateur vapeur - éclairzge des rames tlectrigues - les
kits Gunther pour B 32 et BR 50 '

LE HAUT PARLEUR spdcial radiocommandels49bis: rigul.t=ur électronigue
de trafic ferroviaire (c'ebt elui de Jeouef) - commo rde ltanée de
2 convuis sur le m€me voie - un avertisseur 2 tor

LA VIE DY RAIL: 17I6: Strasbourg, gran dép8t e ('35t - le congreés
Morop - liste des engins woteur bartisds - Golien O, iks - modélisme
informatior - I717: Nouvelles te la ligneT V -~ Kzios o. mcnde avec
un tres curieux tramway anglais dans =2 Devon - ¥le trame.u,5 Lille
Roubaix Tourcoing - le tramway & gaz - *un reportaz ‘hez Jouef

1718/ un nuazdro ent ~zment ocrn  He- o ligorses et

au limousin igrrovialire, industiriel et touristisue,

Photo-mystere
La photo-mystére du mois dernicr rest@esss.tystérreunss,  Hn effe!,i
ce Jjour, nuus n'avons regu jue yueljuer timides répontes orules e
Juste une seule reponse édorite, 4lors vite, reveyez PLRIC-PLASH a»
et envoyez-n20i8 voire rdéponse.
derc. aussi oa M. 3. DURZ Lour sape:iu wracts A ono e provedente
fhoti-mystére
Totre pueme habituel ae la jage 2 evt Lien me! veru: i onsTitue un

X et g Lo (madvnls hien sﬁr} du resultat LEnU 2Vers Une macr ine au
roulesu par tropy usdé. Rédacteurs b-n-<vo! y Suyez rentils, Ve no:.
vons2 ity pape ) FERRO FLASH 42 pour en.extle tirer un seilleur mensue. .

Merci,Péacue
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JOURETS STA Q U ET

ouvert dua mardi au samedi
de 9 a4 I2h30 et I3h30 & I9h.
fermé lundi matin jusque I4h. MORLANWELZ Téle: 064/44.39.56

vOus propose... un réseau complet

en HO pour 1995—f

Grand rue 49

Avec transfo fournissant
courant de tracticn +
courant d’éclairac=

Comprenant: 1 loco-tender mixte, 2 wagons &
marchandises et transformateur; avec un cercle
de rails se composant de 8 x 6024 dont un avec
cables de raccordement. Long. du train: 310 mm.

*« PLEISCMANN FLEISCHMANN . -
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' £
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1

Et une boite 6090

Contenant: 11 rails droits 6001, 2 rails
d'egalisation 6005, 2 rails courbes 68032
et 1 paire d'aiguillages 6044.

Pour 1995.— frs

vous pouvez réaliser
i¢ splendide réseau ci-dessous.

T T

\
22D

Boite 6090

et ¢¢.....19 références BELGES en wagasin dont

5 nouvelles LILIPUT: wagon 2 essieux STELLA ARTOIS
voiture 2 essieux OLD TIMER
voiture & bogies 2e classe

¢ssese.. matériel de voie FLEISCHMANN, LIMA et CASADIO

CARTES DE FIDELITE __




